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KURESEL GERILIMLERE EKLENEN YENi ROTA TEHDIDI:
REN VE TUNA’DA DUSUK SU SEVIYELERI

Kiresel tedarik zincirleri, son yillarda yalnizca Uretim ve talep
kosullariyla degil, kritik ulasim gegitlerinde yogunlasan
jeopolitik risklerle de sekillenmektedir. Siveys-Kizildeniz
hattinda suregelen yogdunluk sorunlarinin ardindan iran
cevresinde tirmanan gerilim, HUrmiz Bogazi’ndaki gemi
trafigini ve enerji tasimaciligini yeniden kiresel ekonominin
temel kirilganliklarindan biri héline getirmistir. Hirmaz ve
Babllmendep gibi stratejik gecitlerde gemilerin glizergah
degistirmesi, gecislerin yavaslamasi ve tasimacilik risklerinin
artmasi; enerji fiyatlarindan sigorta ve navlun maliyetlerine
kadar uzanan yeni baskilar yaratmaktadir.

DEGERLENDIRME NOTU

Bu gelismeler, kuresel ticaretin sinirli sayidaki deniz gecidine
bagimlihgini bir kez daha gorunadr kilarken Avrupa agisindan
ikinci bir kirilganlik alani ortaya gikmaktadir. iklim degisikliginin
etkileri Avrupa’da artik 6ngorilen gelecek riskleri olmanin
Otesine gegmekte, yaz aylarinda dretimi, saglik ve altyapiyi
zorlayan guincel bir baski faktoriine dontismustir. Copernicus
verilerine gére Avrupa kiresel ortalamadan yaklasik iki kat
daha hizli i1sinirken 2026 Haziran’i Bati Avrupa’da en sicak ay
olarak raporlanmis, bu durumun etkileri kuraklik, su stresi ve
Istya bagli artan saglik riskleriyle kaydedilmistir (Copernicus
Climate Change Service [C3S], 2025). Son yillarda Avrupa
sicaklik dalgalarina maruz kalsa da 2026 yazinda yasanmakta
olan sicak hava dalgalari bdlge icin iklim degisikliginin kriz
boyutlarina tirmandigini  isaret etmektedir. Fransa ve
ispanya’da genis capli orman yanginlari, Yunanistan'da

1 https://www.tepav.org.tr/tr/ekibimiz/s/1461
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kitlesel tahliyeler, Birlesik Krallik'ta kuraklik uyarilari ve tekrarlayan asiri sicakliklar hem
ekosistemleri hem de ekonomik faaliyetleri baski altina almigtir (Copernicus Climate Change
Service [C3S], 2025; World Meteorological Organization [WMO], 2026). Bu gelismeler iklim
degisikligiyle yasanan sicak hava dalgalarinin sadece meteorolojik olaylar olmadigini, su
kaynaklari, tarim, saglik, enerji talebi ve ulasim sistemlerinde zincirleme etkiler yaratan krizler
oldugunu goéstermektedir. Kiresel dizlemde dig ticaret yollari jeopolitik gerilimlerle kesintiye
ugrarken, kita igindeki tretim ve dagitim sistemi de iklim degisikliginin neden oldugu disuk su
seviyeleriyle karsi karsiyadir. Baska bir ifadeyle Avrupa ekonomisi, bir yandan enerji ve ham
madde tedarik ettigi dis koridorlarda guivenlik kaynakli darbogazlarla miicadele ederken diger
yandan kendi sanayi merkezlerini limanlara baglayan basta Ren ve Tuna olmak Uzere i¢
suyollarinda iklim kaynakli bir kapasite kaybi yagsamaktadir. Bu iki faktdriin birlesimiyse kiresel
tedarik zincirlerindeki mevcut kirilganliklara eklenen yeni bir Gretim ve ticaret riski olarak
degerlendirilmelidir.

Avrupa’da sicakliklarin, kurakligin ve su stresinin artmasi, iklim degisikligini nehir havzalari
Uzerinden dogrudan bir Uretim ve ticaret meselesine donlustirmektedir. Ren ve Tuna, Kuzey
Denizi'nden Karadeniz’'e uzanan ulasim sisteminin iki ana omurgasidir. Bu nehirlerde su
seviyesinin gerilemesi yalnizca gemilerin hareketini zorlastirmamakta; sanayi girdilerinin
limanlardan Gretim merkezlerine ulagsmasini, Orta ve Guneydogu Avrupa ulkelerinin dis
pazarlara erisimini ve koridor boyunca lojistik maliyetlerin seyrini etkilemektedir (Baltalunga &
Dumitrescu, 2008; Brown, 1996; Mako & Galierikova, 2021).

Ren ve Tuna i¢ su yolu ulagim aglarinin gelisiminde tarihsel bir farkllik bulunmaktadir. Daha
gelismis Bati Avrupa Ulkelerinin Ren'e yaptigi daha buydk yatirimlar, daha derin kanallara,
daha yuksek trafik hacimlerine ve daha yogun ve gelismig bir liman agina yol agmistir (Mako
& Galierikova, 2021). Ren, son derece rekabetci hale gelmeden 6nce, demiryolu en baskin
ulasim modu olup, bunu karayolu takip ediyordu. Bu ulagim modlari ayrica, buylk i¢ sanayi
merkezlerini nehir limanlariyla birlegtirerek, Rotterdam ile Almanya'nin sanayi bélgesi Ruhr
arasindaki baglantilari gu¢lendirerek Ren'in gelisimine de katkida bulunmustur (Klemann &
Schenk, 2013).

Tuna’nin tarihsel 6nemi yalnizca cografi genisliginden degil, erken dénemden itibaren Avrupa
ticaretine acilan bir hat olmasindan kaynaklanir; 1829 sonrasinda asagi Tuna’nin Avrupa ticari
seyruseferine acgilmasi, Romanya hinterlandini Avrupa pazarlarina baglamis ve bdlgenin
ekonomik donisimini hizlandirmistir (Constantin, 2024). 1856'dan sonra kurulan Avrupa
Tuna Komisyonu, nehir agzinda seyruseferi iyilestirerek Karadeniz’'e glvenli bir tasima
baglantisi saglamis, bdylece Tuna’yl kitanin farkh limanlarini ve ticaret alanlarini birbirine
baglayan uluslararasi bir ekonomik eksen haline getirmistir (Gatejel, 2017). Bu tarihsel stireg,
1948 Tuna Soézlesmesi ile serbest seyrisefer ilkesinin kurumsallasmasi sayesinde daha da
giglenmis ve Tuna’nin Ulm’dan Karadeniz’e uzanan genis havzada Avrupa ekonomik
entegrasyonunun temel tagi oldugu kalici bicimde taninmigtir (Convention Regarding the
Regime of Navigation on the Danube, 1948).

Ren ve Tuna ayni koridor sisteminin parcalari olsa da ekonomik iglevleri ve kirilganliklari ayni
degildir. Ren, Amsterdam-Rotterdam-Antwerp limanlari ile Bati Avrupa’nin yogun sanayi
havzalari arasinda yiksek hacimli ve kurumsallagsmis bir tagimacilik agidir. Tuna ise Orta ve
Guneydogu Avrupa’yl Karadeniz'e baglamakta, 6zellikle denize kiyisi olmayan Ulkeler igin dig
ticaret erisimi saglamaktadir. Buna karsilik altyapi eksiklikleri, idari farklihklar ve daha pargali
yoénetisim yapisi, Tuna’nin disik su kosullarina verebilecegi yaniti sinirlayabilmektedir (David
& Madudova, 2019; Mako & Galierikova, 2021).
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Bu nedenle Ren-Tuna koridorundaki disuk su riski, tek bir nehirde yasanan gecici tasimacilik
aksamasi olarak okunamaz. Ren’de 2018 ve 2022'de gozlenen krizler, su seviyesindeki
dususin gemi kapasitesini ve navlunlari etkileyerek kimya, enerii, celik ve imalat sanayisine
nasil yayildigini somut bicimde gdstermistir (Ademmer et al., 2020; EIA, 2018; Scott, 2018).
Tuna’daki risk ise ayni hidrolojik baskinin daha dugik altyapi kapasitesi ve daha pargali
kurumsal yapi icinde Orta ve Glineydogu Avrupa’nin ticaret erisimini zayiflatma potansiyelidir.

Bu notun temel iddiasi, Avrupa’nin i¢ suyolu dayanikhliginin Ren ve Tuna’yr ayri ayri degil,
birbirini tamamlayan fakat farkh kirilganliklar tasiyan tek bir koridor sistemi olarak ele almayi
gerektirdigidir. Ren’deki ayrintili tarihsel veriler ekonomik aktarim mekanizmasini géranair
kilarken, Tuna’daki gostergeler sorunun cografi kapsamini genigletmektedir. Asil politika
sorusu, su seviyeleri kritik esiklerin altina indiginde yukuin hangi nehirden gectigi degil; Gretim,
liman, sinir, demir yolu ve kara yolu sistemlerinin koridor boyunca ne O&lcide birlikte
calisabildigidir.

Ren ve Tuna koridorlari

Ren ve Tuna nehirleri, Avrupa’nin Uretim merkezlerini limanlara ve uluslararasi pazarlara
baglayan; ylksek hacimli ylklerin gérece disik maliyet ve enerji kullanimiyla tasinmasina
imkan veren temel i¢ suyollaridir. Main-Tuna Kanalr’'nin 1992 yilinda tamamlanmasiyla Kuzey
Denizi ile Karadeniz arasinda yaklasik 3.500 kilometrelik kesintisiz bir ulagim hatti kurulmustur.
Bu baglanti, Bati Avrupa’nin sanayi merkezleri ile Orta ve Glineydogu Avrupa pazarlarini ayni
dogu-bati ekseninde bulusturmustur. Béylece Ren ve Tuna’yl birbirinden bagimsiz ulasim
glzergahlari olmaktan c¢ikararak ekonomik ve jeopolitik bir koridor sisteminin parcgalarina
doénusmistir (Baltalungad & Dumitrescu, 2008; Brown, 1996).

Koridorun bati kanadini olusturan Ren, gelismis liman altyapisi, standartlastiriimis seyriisefer
kosullari ve yogun sanayi baglantilari sayesinde Avrupa’nin en iglek ticari suyollarindan biridir.
Amsterdam, Rotterdam ve Antwerp limanlarindan baslayan yik akisi; Ren-Ruhr sanayi
havzasina, Almanya’nin glneybatisindaki kimya ve imalat merkezlerine ve buradan daha
genis Avrupa pazarina uzanmaktadir. Yaklasik 7.000 i¢ su gemisinin faaliyet gosterdigi bu hat
uzerinde, Hollanda-Almanya sinirindan yilda yaklasik 200 milyon ton yuk ge¢gmektedir. Bu
Olcek, Ren’i yalnizca bir ulagim hatti degil, Bati Avrupa sanayisinin ham madde, enerji ve ara
mali tedarikini tasiyan temel bir Gretim altyapisi haline getirmektedir (Van Reeken-van Wee et
al., 2023).

Koridorun dogu ve guneydogu kanadinda ise Tuna, Almanya’dan Karadeniz’e uzanarak
Avusturya, Slovakya, Macaristan, Sirbistan, Romanya ve Bulgaristan gibi Ulkeleri birbirine
baglamaktadir.  Tuna’nin  stratejk o6nemi vyalnizca tasidigi yuk hacminden
kaynaklanmamaktadir. Nehir, 6zellikle denize kiyisi oimayan Orta Avrupa ulkelerine Karadeniz
limanlari ve uluslararasi pazarlarla baglanti saglamaktadir. Bu nedenle Tuna’da ortaya ¢ikan
bir kapasite kaybl, yalnizca navlunun yikselmesi veya teslim stirelerinin uzamasinin étesinde
ekonomik acidan dis ticarete erisim, glzergah cesitliligi ve bolgesel badlantiiligin da
zayiflamasina da neden olmaktadir.(David & Madudova, 2019).

Her ne kadar Ren ile Tuna arasinda farklar olsa da , iki suyolu da koridor i¢cinde benzer 6neme
sahiptir. Ren’in ylksek tasima hacmi ve yogun sanayi baglantilari, disik su seviyelerinin
uretim, tedarik zincirleri ve fiyatlar Gzerindeki etkisini daha kisa sirede ve daha goérunur
bicimde ortaya ¢ikarmaktadir. Ote yandan Tuna’nin daha pargall altyapi ve yodnetisim yapisi
ise ayni soku; alternatif tasima kapasitesi olusturma, ortak isletme standartlari gelistirme ve
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Ulkeler arasi esgudim saglama sorunlari Uzerinden derinlestirebilmektedir. Dolayisiyla Ren-
Tuna koridorunun dayanikhlidi, yalnizca Ren’in yiksek hacimli tasimacilik kapasitesinin
korunmasina degil, Tuna’nin baglanti, erisim ve glizergdh cesitliligi saglayan islevinin
surdurulebilmesine de baghdir (Baltdlunga & Dumitrescu, 2008; Mako & Galierikova, 2021).
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Kaynak: TEPAV gdrsellestirmeleri

Su Seviyesindeki Diislisiin Ekonomik Sok Haline Gelmesi

Tuna ve Ren nehirleri 6nemli tagsimacilik koridorlaridir, bununla beraber sadece bu iki nehri
degil, genel olarak tim suyollarini etkileyen temel unsurlardan biri su seviyesiyle strdirtlebilir
tasimacilik ve ekonomi iligkisidir. Genel kaninin aksine distk su seviyelerinin ekonomik etkisi,
nehirlerin bitindyle ulagsima kapanmasiyla baslamamaktadir, bunun yerine yik miktari ve
suyun tasima kapasitesi arasinda ince bir matematik hesabi yapilmaktadir. Bu matematiksel
formllse su sonuca ulasir: Su derinligi azaldikga gemiler glvenli seyriseferi strdirebilmek
icin tasidiklari ylikd azaltmalidir. Matematik ve fizigin temel kaidelerinden gelen bu buyruk
tasimacilik ve ekonomik maliyet agisindan su etkiyi yaratir: Ayni miktardaki mal daha fazla
gemi ve seferle tasinir. Buysa birim yik basina yakit, sigorta, personel ve zaman maliyetini
artirmakta; teslimat sdrelerini uzatmaktadir. Tagsimacilikta yasanan bu yeniden dizenlenme
zorunluluguysa lojistik isletmelerinin tasima surekliligi konusunda garanti vermesini
zorlastirmaktadir. Genel su yollarini etkileyen bu durumdan Ren ve Tuna Nehirleri azade
degildir. Benzer sekilde burada da hidrolojik gerileme 6nce kullanilabilir tagima kapasitesini
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azaltmakta, ardindan navlunlari yikselterek tedarik zincirlerinin surekliligini zayiflatmaktadir
(EIA, 2018; Mako & Galierikova, 2021).

Ren tzerindeki Kaub dlgiim istasyonu, su seviyesi ile tasima kapasitesi arasindaki iliskinin en
aclk bicimde izlendigi darbogazlardan biridir. Kuzey Denizi limanlarindan Almanya’nin
guneybatisindaki sanayi merkezlerine yénelen yuklerin édnemli bir bolimd nehrin bu sig
kesiminden ge¢mektedir. Kaub goéstergesinde 78 santimetre, resmi disik su esigini ifade
etmektedir. Seviye bu esigin altina dustiginde gemilerin tasiyabilecedi yik dnemli 6lglide
azalmakta; 250 santimetrelik su seviyesinde tek bir gemiyle taginabilen yukin yaklagik dort
gemiye bolinmesi gerekebilmektedir (Ademmer et al., 2020). Nitekim 2018’de yapilan gunlik
Olcimlerde su seviyesinin yaklasik 30 santimetreye gerilemesiyle 1.000 ton kapasiteli buyuk
kimyasal madde mavnalari Kaub’dan gegemezken, yalnizca 300-400 ton ylk tasiyan daha
kiigUk ve si1g su gekimli gemiler faaliyet gdsterebilmistir (Scott, 2018).

Tuna’da ise ayni iligkiyi koridorun tamami icin tek bir 6lgim istasyonu Uzerinden aciklamak
mumkun degildir. Nehrin seyrusefer kosullari, altyapi kapasitesi ve idari duzenlemeleri Ulkeler
arasinda oOnemli farkliliklar gdstermektedir. Bununla birlikte temel kapasite sorunu
degismemektedir. Siglasan kesimler gemilerin tasiyabilecedi yuk miktarini azaltmakta, bazi
gecislerde bekleme ve aktarma ihtiyacini artirmakta ve o6zellikle Karadeniz baglantisina
bagimli tlkeler agisindan tasima guvenilirligini zayiflatmaktadir. Tuna’nin Ren’e kiyasla daha
dislk bir tasima hacmine sahip olmasi, distk su riskinin 6nemini azaltmamaktadir. Aksine,
mevcut altyapi ve kapasite agiklarinin iklim baskisiyla birlesmesi, alternatif glizergah ve tasima
secenekleri gelistirme imkanini daha da sinirlayabilmektedir (Baltalunga & Dumitrescu, 2008;
David & Madudova, 2019).

Kapasite kaybinin ekonomiye ne dl¢tide yayildigini belirleyen temel unsurlardan biri de taginan
mallarin niteligidir. Ren’de kdmur, ham petrol, petrol Grlnleri ve kimyasallar gibi UGretim
zincirinin baglangicinda yer alan girdilerde i¢ suyolu tagsimaciliginin payi yuksektir. Bu nedenle
nehir tasimaciliginda ortaya ¢ikan goérece sinirli bir aksama, enerji, ¢elik, kimya ve imalat
sektorlerinde daha buyuk uretim kayiplarina dénigebilmektedir (Ademmer et al., 2020).
Tuna’da ise tarimsal drinler, dokme yukler ve Karadeniz baglantisi Gzerinden yuritilen
bdlgesel ticaret bakimindan benzer bir erigim riski bulunmaktadir. Bununla birlikte, mevcut bilgi
notunda yer alan kaynaklar Tuna’daki ekonomik etkinin blyukligini Ren’deki kadar ayrintili
bicimde nicellestiren bir tahmin sunmamaktadir.

Krizler koridorun ortak riskini gorunur kiliyor

Duslk su seviyelerinin Uretim Uzerindeki etkisine iliskin en gugli tarihsel kanitlar Ren
Nehri'nden gelmektedir. 2018 yilinda su seviyelerinin tarihi dlglide gerilemesi, gemilerin
tasiyabilece@i yuk miktarini disirmus; petrol Grlnleri ve kdmur tagsimaciliginda navlunlarin
yukselmesine ve Almanya genelinde tedarik zincirlerinin aksamasina yol agmistir (EIA, 2018).
Ozellikle kimya sektoriinde ham madde tedariki zorlasmis, BASF bazi tesislerinde (retimi
azaltmak veya gegici olarak durdurmak zorunda kalmigtir (Scott, 2018).

Kiel Dinya Ekonomisi Enstitlisi tarafindan yapilan analiz, disik su kosullarinin tagimacilik ve
Uretim Gzerindeki etkisini nicel olarak ortaya koymaktadir. Buna gore her ilave disuk su gunda,
Almanya’daki i¢ suyolu ylik hacmini yaklasik ylizde 0,9 azaltmaktadir. DlsUk su kosullarinin
30 guin boyunca strmesi halinde aylik yik hacmi, normal su seviyesine sahip bir aya kiyasla
yaklasik ylizde 25 gerilemekte; etkinin bir bdlimu izleyen ayda da devam etmektedir. Ayni
calisma, 2018'deki disik su sokunun Almanya’nin sanayi Uretiminde yaklasik ylzde 1,5,
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GSYH'sinde ise yaklasik yuzde 0,4 oraninda disuisle iligkili oldugunu gdstermektedir
(Ademmer et al., 2020).

Hollanda'ya iliskin bulgular, etkinin Almanya sinirlariyla sinirh kalmadidini ve Ren boyunca
yayilldigini géstermektedir. Yapilan tahminlere goére her ilave dusik su gunu, nehir Gzerinde
tasinan toplam yuk agirligini yaklasik yizde 1,5 azaltmaktadir. DlslUk su kosullarinin kesintisiz
30 gun sidrmesi durumunda yuk hacmi ylizde 15 gerilemekte; gecikmeli etkiler de hesaba
katildiginda iki aylik toplam kayip ytizde 24’e ulasabilmektedir. Etki 6zellikle uluslararasi gelen,
giden ve transit yukler ile konteyner tagsimaciliginda belirginlesmektedir (Van Reeken-van Wee
et al., 2023).

Duslk su kosullari 2022 yilinda yeniden ortaya ¢iktiginda fiziksel sok 2018’deki kadar agir
olmamistir. Ancak bu kez sorun, Rusya-Ukrayna Savasi sonrasinda derinlesen Avrupa enerji
kriziyle ayni déneme denk gelmistir. Rusya’dan saglanan dogal gaz arzindaki yaklasik yizde
80’lik azalma, yakit ve sanayi girdilerinin Ren Uzerinden tasinmasinda yasanan kisitlarla
birlesmis; BASF ve ThyssenKrupp gibi blylk Ureticilerin faaliyetleri Uzerinde ilave baski
yaratmistir (Connolly, 2022; Oltermann, 2022). Bu deneyim, dislk su seviyelerinin ekonomik
etkisinin yalnizca hidrolojik sokun buyukluguiyle belirlenmedigini; enerji arzi, stok duzeyi,
alternatif tasima kapasitesi ve jeopolitik kosullarin da etkinin giddetini dogrudan
sekillendirdigini gdstermektedir.

Ren’de olgulen bu etkiler, ayni blyukliklerin dogrudan Tuna i¢in de gecerli oldugu anlamina
gelmemektedir. Bununla birlikte Ren deneyimi, Ren—Tuna koridorunun butini ac¢isindan
dnemli bir uyari sunmaktadir. i¢ suyollarindaki kapasite kaybi, kritik girdiler veya dis ticaret
erigsimi bakimindan nehir tagimaciligina bagimhligin yuksek oldugu ekonomilerde ulastirma
sektorind asarak Uretim, enerji arzi ve fiyatlar Gzerinde daha genis etkiler yaratabilmektedir.
Bu nedenle Tuna’daki dislk su gostergeleri de yalnizca yerel seyrisefer kosullarini yansitan
teknik veriler olarak degil, Avrupa’'nin i¢ suyolu sisteminin ve koridor dayanikliginin erken
uyari gostergeleri olarak izlenmelidir.

Sekil 2, Ren ve Tuna’daki su seviyeleri ile i¢ ulasim maliyeti arasindaki iliskinin donemsel
olarak birlikte okunmasina imkan vermektedir. Her bir ¢eyrek dénemde olgllen en disuk ve
en yuksek su seviyesinin ortalamasi alinarak yapilan analizde, 2018’in sonlarina dogru Ren’de
ceyrek dénemin ortalama su seviyesi yaklasik 90 santimetreye inerken i¢ suyolu tagsimaciligi
maliyet endeksi 156 puana gikarak veri setindeki en yiiksek dizeyine ulasmistir. Bu eszamanl
hareket, gemi kapasitesindeki daralmanin birim tasima maliyetlerini artirdigi mekanizmayla
uyumludur. Bununla birlikte grafik, her dénemde bire bir ve sabit bir iliski bulundugunu
gOstermemektedir; nehir kosullari eneriji fiyatlari, talep ve kiresel ticaret soklariyla birlikte etkili
olmaktadir.

Yapilan analizde kuraklik sokunun ve su seviyelerinde kritik dtsuslerin yasandigi 2018 yili son
ceyreginde su seviyesinin 24 santim seviye ile 390 santim arasinda dlg¢ildigu; 2026 Uglincl
ceyreginde ise en dusUk su seviyesi 25 santim Olgulirken en ylksek seviyenin 126
santimetrede kaldigi, bdylelikle Ren seviyesinin ortalamasinin 63 santimetre ile énceki tarihi
dusuk degerlerin altinda yeni bir risk sinyali Urettigi gdézlemlenmistir. Ayni dénemde Tuna’nin
Adony istasyonunda yaklasik -44 santimetrelik deder kaydedilmistir. Negatif deder, nehirde su
bulunmadidi anlamina gelmemekte, dlcimuin istasyonun yerel referans seviyesinin altinda
kaldigini géstermektedir. iki nehirde ayni dénemde gorilen diisiik degerler, Avrupa’nin bati ve
dogu i¢ suyolu kanatlarinin eszamanli hidrolojik baski altinda kalabilecegine isaret etmektedir.
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Bu eszamanlilik ekonomik sonuglarin iki nehirde ayni olacadi anlamina gelmemektedir.
Ren’deki etki yogun sanayi baglantilari ve yiuksek yik hacmi Gzerinden hizli bigimde Gretim
maliyetlerine yansiyabilir. Tuna’daki etki ise daha pargali altyapi, farkli ulusal diizenlemeler ve
Karadeniz erigimine bagimli ekonomiler Gzerinden tagima guvenilirligi ve bolgesel ticaret
baglantilari Gzerinde yogdunlasabilir. Dolayisiyla ortak gosterge dislk su seviyesi olsa da,
politika tepkisinin her nehirdeki islev ve kirilganliga gore farklilastiriimasi gerekir.

41 tarihi g6zleme dayali basit regresyon modelinde Ren seviyesinin 63,7 santimetre olmasi
durumunda fiyat endeksi 123,2 olarak tahmin edilmigtir. Ancak ytzde 95 tahmin araliginin 85,0
ile 161,3 arasinda degismesi ve modelin fiyat hareketlerinin yalnizca yaklasik yizde 11,8’ini
aciklamasi, su seviyesinin tek bagina fiyat tahmini icin yeterli olmadigini gostermektedir.
Kuresel petrol fiyatlari, déviz kuru, talep, vergiler ve jeopolitik gelismeler belirleyici olmaya
devam etmektedir. Bu nedenle hem Ren hem Tuna verileri fiyatlarin tek agiklayicisi olarak
degil, lojistik kapasite ve arz maliyeti géstergeleri olarak degerlendiriimelidir.

Sekil 2: Tuna ve Ren Nehirleri su seviyeleri ve ulagim maliyet endeksi (sag eksen), cm,
ceyreklik 2017-2026
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Kaynak: ELWIS, DanubeGIS, EuroStat, TEPAV hesaplamalari

Sekil 3, koridordaki konteyner hacmi ile petrol fiyat endeksinin bazi dénemlerde ters yonlu
hareket ettigini gdstermektedir. Nitekim 2018 yilinda konteyner trafigindeki gerileme ile petrol
fiyat endeksindeki yukselis ayni déonemde gerceklesmistir. Buna karsilik 2020 ve 2023
yilllarinda gobzlenen diguk konteyner hacimleri, koridor performansinin yalnizca su
seviyeleriyle aciklanamayacadini; pandemi, enerji piyasalarindaki dalgalanmalar ve kiresel
ticaret kogullarinin da belirleyici oldugunu ortaya koymaktadir. Bu nedenle konteyner hacmi,
su seviyesi ve enerji fiyatlarinin birlikte izlenmesi, tek bir géstergeye dayali degerlendirmelere
kiyasla daha gucli bir erken uyari gergevesi sunmaktadir.

Grafiklerin birlikte ortaya koydugu temel bulgu, Ren ve Tuna’nin yalnizca iki ayri hidrolojik
sistem degil, Avrupa’'nin Uretim ve ticaret baglantilarinin isleyisini yansitan ortak gostergeler
oldugudur. Ren’'de ortaya c¢ikan bir darbodaz Bati Avrupa sanayisinin Uretim ve tedarik
sureclerini etkilerken, Tuna’daki bir kapasite kaybi Orta ve Guneydogu Avrupa ulkelerinin
Karadeniz limanlarina ve uluslararasi pazarlara erisimini zayiflatabilmektedir. iki nehirde ayni
anda yasanabilecek bir kapasite daralmasi ise bir hattin digerine alternatif olusturma imkanini
da sinirlandiracaktir. Bu nedenle koridor dayaniklihdi, yalnizca her bir nehrin kendi seyrusefer
kapasitesi Uzerinden degil, nehirler arasindaki ve kara yolu, demir yolu ve deniz yolu gibi farkh
tagima turleri arasindaki ikame olanaklari Gzerinden degerlendirilmelidir.
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Sekil 3: Konteyner Trafigi (sag eksen) ve Petrol Fiyat Endeksi, Bin TEU (Yirmi Fit
Esdeger Birimi), 2016-2026
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Sonug

Ren ve Tuna’daki dusuk su seviyeleri, ticaret koridorlarinin yalnizca fiziksel baglantilardan
ibaret olmadidini gostermektedir. Bir koridorun stratejik degeri, yukin belirli bir glizergahtan
gecebilmesinin yani sira jeopolitik gerilimler, iklim baskilari ve tasima kapasitesindeki
daralmalar karsisinda ekonomik iglevini surdurebilmesine bagldir. Ren’de yasanan tarihsel
krizler, i¢ suyolu kapasitesindeki kaybin ulastirma sektorinl asarak sanayi Uretimine, eneriji
arzina ve fiyatlara yansiyabildigini ortaya koymaktadir. Tuna’daki disik su kosullari ise ayni
meselenin Orta ve Glneydogu Avrupa’nin Karadeniz’e ve uluslararasi pazarlara erisimi
bakimindan 6nem tasidigini gostermektedir.

Bu baglamda Ren ve Tuna bu agidan birbirinin alternatifi degil, Kuzey Denizi ile Karadeniz
arasinda uzanan daha genis bir ekonomik baglanti sisteminin tamamlayici pargalaridir. Ren’in
yuksek hacimli sanayi tagsimaciligi ile Tuna’nin boélgesel erisim ve glzergah cesitliligi saglayan
islevi birlikte ele alindiginda, Avrupa’nin ig ticaret koridorunun stratejik degeri daha acik hale
gelmektedir. Ancak iki nehrin ayni anda kapasite kaybetmesi, sistem icindeki ikame
olanaklarini daraltarak dis ticaret yollarinda yasanan baskilarin Avrupa ekonomisine daha hizli
aktariimasina neden olabilir.

GunUmuzde 6nemi daha net sekilde hissedilecek sekilde koridor igin asil Gstinlik, ticaret
akislarini farkh kosullar altinda surdirebilen, alternatif glizergahlar olusturabilen ve tasima
trleri arasinda gegis saglayabilen sistemlerine sahip olmaktan dogmaktadir. Dusik su
seviyeleri nedeniyle nehir tasimaciliginin kapasitesi azaldiginda demiz yolu, kara yolu, liman
ve aktarma altyapilarinin ayni sistem icinde devreye girebilmesi, koridorun kirilganhgini
azaltmaktadir. Bu nedenle koridor dayanikliligi, tek bir hattin kesintisiz ¢alismasindan ¢ok,
sistemin farkl dugumlerinin birbirini tamamlayabilme kapasitesiyle belirlenmektedir.

Bu nedenle gelecedin rekabetinde ekonomiler igin belirleyici olan, en kisa veya en yogun
ticaret rotasina sahip olmak degil; iklim, glvenlik ve tedarik soklarinin etkisini azaltan
bUtlnlesik koridorlar kurabilmektir. Risklerin tamamen ortadan kaldiriimasi mimkin olmasa
da limanlarin, nehirlerin, demir yollarinin, kara yollarinin, sinir gegiglerinin ve uretim
merkezlerinin birlikte ¢alistigr bir yapi, bu risklerin ekonomik sonugclarini sinirlandirabilir.
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Ticaret akisini daha dngoérilebilir ve kesintilere karsi daha direncli héle getiren Ulkeler ve
bdlgeler, yalnizca lojistik avantaj degil, Uretim sdrekliligi, pazar erisimi ve jeopolitik etki
bakimindan da 6énemli bir glic kazanacaktir.

tepaV @ 0 0 @ www.tepav.org.tr 9



http://www.tepav.org.tr/

KURESEL GERILIMLERE EKLENEN YENI ROTA TEHDIDI: REN VE TUNA'DA DUSUK SU
SEVIYELERI

Kaynakc¢a

Ademmer, M., Jannsen, N., & Mosle, S. (2020). Extreme weather events and economic
activity: The case of low water levels on the Rhine River (Kiel Working Paper No. 2155). Kiel
Institute for the World Economy.

Baltalunga, A.-A., & Dumitrescu, D. (2008). The role of the Danube River as the main
waterway of Central and South Eastern Europe: Geopolitical and economic aspects.
Romanian Review on Political Geography, 10(1), 57—66.

Brown, B. L. (1996). The trade corridor that is the Rhine—Main—Danube waterway. In
B. E. Prentice (Ed.), Proceedings of the 31st Annual Conference of the Canadian
Transportation Research Forum: Transport gateways and trade corridors (pp. 144-153).
Canadian Transportation Research Forum.

Connolly, K. (2022, August 5). Low water levels mean Rhine is days from being shut
for cargo. The Guardian. https://www.theguardian.com/world/2022/aug/05/rhine-low-water-
levels-shut-cargo

Constantin, C. (2024). Romanian grain for entrepdts in the Netherlands (1883-1914):
Productive structures, transport infrastructure and market integration. Journal of Balkan and
Near Eastern Studies, 26(4), 542-564. https://doi.org/10.1080/19448953.2024.2307813

Convention regarding the regime of navigation on the Danube, signed at Belgrade, on
18 August 1948.

David, A., & Madudova, E. (2019). The Danube River and its importance on the Danube
countries in cargo transport. Transportation Research Procedia, 40, 1010-1016.
https://doi.org/10.1016/j.trpro.2019.07.141

Gatejel, L. (2017). Imperial cooperation at the margins of Europe: The European
Commission of the Danube, 1856—65. European Review of History: Revue européenne
d’histoire, 24(5), 781-800. https://doi.org/10.1080/13507486.2017.1292218

Klemann, H. A. M., & Schenk, J. (2013). Competition in the Rhine delta: Waterways,
railways and ports, 1870-1913. The Economic History Review, 66(3), 826-847.
https://doi.org/10.1111/j.1468-0289.2012.00679.x

Mako, P., & Galierikova, A. (2021). Inland navigation on the Danube and the Rhine
waterways. Transportation Research Procedia, 55, 10-17.
https://doi.org/10.1016/j.trpro.2021.06.002

Oltermann, P. (2022, August 12). Rhine water levels fall to new low as Germany’s drought hits
shipping. The Guardian. https://www.theguardian.com/world/2022/aug/12/germany-drought-
rhine-water-levels-new-low

Scott, A. (2018, November 28). Low-flowing Rhine shuts BASF plant. Chemical & Engineering
News, 96(48).

Van Reeken-van Wee, J., Swart, A. J., & Jansen, D. (2023, November 2). Ripple effects:
Exploring the impact of low Rhine water levels on the Dutch economy. ABN AMRO.
https://www.abnamro.com/research/en/our-research/ripple-effects-exploring-the-impact-of-
low-rhine-water-levels-on-the-dutch

tepaV @ o o @ www.tepav.org.tr 10



http://www.tepav.org.tr/
https://doi.org/10.1080/19448953.2024.2307813
https://doi.org/10.1016/j.trpro.2019.07.141

KURESEL GERILIMLERE EKLENEN YENI ROTA TEHDIDI: REN VE TUNA'DA DUSUK SU
SEVIYELERI

1
U.S. Energy Information Administration. (2018, October 31). Low Rhine River water levels
disrupt petroleum product shipments to parts of Europe.
https://www.eia.gov/todayinenergy/detail.php?id=37414

tepaV @ 0 0 @ www.tepav.org.tr 11



http://www.tepav.org.tr/

