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ARTIK “SADECE TiCARI ROTA” DIYE BIR SEY YOK:
BAGLANTISALLIGIN JEOPOLITIGI

Bolgesel baglantisallik ve koridor rekabeti, 2010’larin ikinci
yarisindan itibaren kiresel siyaset ve uluslararasi iligkilerde
giderek daha gorinlr hale gelmisgtir.

o Cin’in 2013 senesinde ac¢ikladigi Kusak ve Yol Girigimi'ne
(BRI) farkh gelismislik diizeylerinden yaklasik 146 tlkenin dahil
olmasi;

o 2021 Global Gateway belgesiyle Avrupa Birlidi'nin
baglantisalliga “stratejik 6zerklik” yaklasiminin somutlasmasi;

DEGERLENDIRME NOTU

o 2023 yiinda Hindistan  o6nciliginde  IMEC’in
duyurulmasi;

o Cin’in Afrika’da artan nifuzuna karsilik Angola, Kongo
Demokratik Cumhuriyeti ve Zambiya’yl birbirine baglayan
Lobito Koridoru’nun igletme imtiyazini 2023 yilinda Bati
konsorsiyumunun kazanmasi ve hattin gelistiriimesinin AB-
ABD tarafindan Ustlenilmesi;

o Trump’in 2025 senesinde Panama Kanali gegis rejiminde
Amerika’'nin nifuzunu tartismaya agmasi ve

. 2026 Hurmuz Krizi gibi gelismeler, baglantisalligin teknik
bir altyapi meselesinin 6tesinde rekabet, guvenlik ve ulkelerin
yumusak glcuyle dogrudan iligkili bir alan oldugunu
gOstermektedir.

Bu yazida ele alinacak lojistik baglantisallik; ticaret rotasi
Uzerinde yer alan ulkelerin ulusal karayolu, demiryolu veya
denizyolunun hem fiziksel hem de ybdnetimsel olarak rota
Uzerinde yer alan diger Ulkelere kesintisiz sekilde devam
etmesi anlamina gelmektedir. Baglantisallik, kavramsal olarak
altyapidan farkhdir. Bunun tek nedeni, terimin hem altyapi hem
de Ustyapi uyumlastirmalarini tanimlayan teknik bir terim

1 https://www.tepav.org.tr/tr/ekibimiz/s/1510
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olmasi degildir. Pragmatik dizeyde baglantisallik, Ulkelerin ekonomik guvenliklerini ve dis
politika manevra alanlarini etkileyen stratejik bir degiskeni ifade etmektedir. Bu dogrultuda
yazl; baglantisalligin hem kiresel giglerin birbirine karsi kullandigi asimetrik bir baski araci ve
risk azaltma enstrGmani hem de rota Uzerinde yer alan ulkelerin buyuk gug rekabetini
aracgsallastirarak stratejik 6zerkliklerini ve pazarlik kapasitelerini artirdiklari bir jeopolitik alan
oldugunu savunmaktadir.

Rota Yeniden Olusturuluyor

Ticaret yollari sabit tek bir hat degildir; savas, istikrar donemleri, iklim kosullari ve teknolojik
gelismelerin etkisiyle dedisebilir, islevini kaybedebilir, tekrar isler hale gelebilir veya yeniden
yapilandirilabilir. En bilinen ticaret adlarindan biri olan tarihi ipek Yolu, bu dinamik yapiya
ornektir. Farkh dénemlerde imparatorluklar ve topluluklar arasindaki siyasi iligkilerin yon
degistirmesi, deniz ticaretinin yayginlasmasi ve bélgesel giic dengelerindeki déniisiimler ipek
Yolu'nun kimi zaman iglevini kaybetmesine, alternatif glizergahlar (zerinden yeniden
yapilandirilmasina ve zaman zaman Asya-Akdeniz ticaretinde ikincil konuma gerilemesine
neden olmustur. Bu nedenle glincel literatiir cogul “Silk Roads” (ipek Yollari) ismini kullanir.
Ticaret rotalarinin bu dinamik yapisini ginimuizde de gézlemlemek mimkindir. Asya-Avrupa
ticaretinde bazi rotalar ikincil konuma gerilemekte, alternatif yeni guizergahlar olugturulmakta
ve bu giizergahlara yeni hatlar eklemlenmektedir.

Sekil 1. ipek Yolu ve Arap Denizi ticaret rotalari (11-12. yiizyillar)
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Kaynak: Rodrigue, J.P. (2024). The geography of transport systems (6th ed.). Routledge.
https://transportgeography.org

2022’de sicak gatismaya evrilen Rusya-Ukrayna Savasi’na kadar Rusya Uzerinden gecgen
Kuzey Koridoru, Cin-Avrupa demiryolu yik tagimacihiginda baskin glizergahti. Oyle ki 2019-
2021 yillari arasinda Cin-Avrupa demiryolu tasimaciliginin %86’sindan fazlasinin Kuzey
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Koridoru Uzerinden gergeklesmesi?, Kuzey Koridorunun 2022 6ncesindeki merkezi roliinii
gostermektedir. Sadece 2021 senesinde, Kuzey Koridoru Uzerinden 15.183 konteyner treniyle
toplam 1,464 milyon TEU yuk tasinmistir.®> Ancak Rusya'ya uygulanan yaptirimlar, Kuzey
Koridorundaki trafigi Stveys Kanali ve Bab’ul Mendep Bogazi gegcisli denizyolu glizergahina
yoénlendirdi. Ne var ki 2023’te baglayan Gazze Savasi’nin Husi saldirilariyla Kizildeniz ve Aden
Koérfezi'ne yayllmasi seyrusefer glvenligini azaltti, buna bagli olarak navlun fiyatlari ylukseldi
ve bu rotanin da rekabet giici azaldi. Bu durum, Asya-Avrupa denizyolu ticaretini Umit
Burnu’na yonlendirdi. Stiveys Kanali glizergahina kiyasla yaklasik 3.000 deniz mili daha uzun
olan ve seyir siresini 7-10 giin uzatan* Umit Burnu glizergahina zorunlu yénelis maliyetleri
arttirdi. Suregelen bdlgesel ve kiresel istikrarsizliklar, Orta Koridor olarak da bilinen Hazar
Gegcisli Dogu-Bati Koridorunun stratejik dnemini artirdi. Sicak c¢atismalarin kiresel ticaret
rotalari Gzerindeki etkisine iligkin bir diger glincel 6rnek de Hirmiz Bogazrnda yasanan
gelismelerdir. 2025 yilinda Suudi Arabistan, Irak, iran, BAE ve Katar'dan gikarilan petrol de
dahil olmak Uzere deniz yoluyla tasinan petrolin %25’i Hirmiz Bogazindan gecerek kiiresel
piyasalara ulagsmig®, bogazdan gegen giinliik ortalama 20 milyon varil, kiiresel giinlik petrol
tiketiminin yaklasik %20’sine karsilik gelmistir.® 2025 senesinde sivilastirilmis dogal gaz
(LNG) arzinin yaklasik %Z20’sini karsilayan Katar ve BAE de LNG ihracatinda Hirmuz
Bogazr’'ni temel rota olarak kullanmigtir. Hirmiz Bogazi, kiresel enerji ticaretinde kritik bir
gecis noktasi olmasinin yani sira Koérfez Ulkelerine gida ihtiyacinin karsilanmasinda ve
bdlgedeki gubre gibi Urlnlerin Asya pazarlarina tasinmasinda 6énemli rol oynamaktadir.
Amerika Birlesik Devletleri ve Israil'in 28 Subat 2026 tarihinde iran’a saldirmasinin ardindan
iran, kuresel enerji piyasalari agisindan hayati énemdeki Hirmiz Bogazi’'ni kapattigini
aciklamistir. Kasim 2025-Mayis 2026 tarihleri arasinda Hurmiz Bogazi’'ndan gegen toplam
transit yik hacmini gosteren Grafik 1, bu gelismeyle uyumlu olarak Mart 2026 tarihinden
itibaren sert bir digslse isaret etmektedir. Mart 2026 6ncesinde Hirmiz'den gegen toplam
transit yuk hacminin 6nemli bir bdlimund enerji tasimaciiginda kullanilan tankerler
olusturmakta, bogazdan ginde yaklasik 20 milyon varil petrol ve tiirevi gegmekteydi.” Bu
nedenle Hirmiz'iin kapanmasi, Ozellikle petrol Ureticisi Korfez Ulkelerinin petrol ihracatini
dogrudan olumsuz etkilemigtir. Grafik 2, bahse konu ulkelerin petrol ihracatinda Hirmiz'e
bagimliigini ve krizle birlikte “rotayi yeniden olusturma” ¢abalarini géstermektedir.

2 World Bank. (2023). Middle trade and transport corridor: Policies and investments to triple freight volumes and
halve travel time by 2030 (s.16). https://thedocs.worldbank.org/en/doc/6248f697aed4be0f770d319dcaadcas52-
0080062023/original/Middle-Trade-and-Transport-Corridor-World-Bank-FINAL.pdf

3 World Bank. (2023). Middle trade and transport corridor: Policies and investments to triple freight volumes and
halve travel time by 2030 (s.12).

4 United Nations Conference on Trade and Development. (2024). Review of maritime transport 2024: Navigating
maritime chokepoints (Overview). United Nations. https://unctad.org/system/files/official-
document/rmt2024overview en.pdf

5 International Energy Agency. (2026, Subat). Strait of Hormuz factsheet. 1 Haziran 2026 tarihinde
https://www.iea.org/about/oil-security-and-emergency-response/strait-of-hormuz adresinden erisilmistir.

6 Saglam, M. (2026, Mart). Hiirmliz kiskacinda kiiresel enerji jeopolitigi ve Tiirkiye. Tlrkiye Ekonomi Politikalari
Arastirma Vakfi. https://www.tepav.org.tr/tr/yayin/s/2207

7 International Energy Agency. (2026, Subat). Strait of Hormuz factsheet. 1 Haziran 2026 tarihinde
https://www.iea.org/about/oil-security-and-emergency-response/strait-of-hormuz https://www.iea.org/news/new-
iea-report-highlights-options-to-ease-oil-price-pressures-on-consumers-in-response-to-middle-east-supply-
disruptions adresinden erigilmigtir.
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Grafik 1. Hiirmiiz Bogazi’ndan gegen giinliik toplam transit yiik hacmi (10 Kasim 2025-
10 Mayis 2026)
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Grafik 2. Korfez ulkelerinin petrol ihracatinda Hurmuz ve alternatif glizergahlarin
kullanimi (15 Subat-26 Nisan 2026)
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Kaynak: International Energy Agency (2026, Mayis). Oil market report. TEPAY gorsellestirmeleri

Savas ve catigsma kadar baris ve istikrar da ticaret yollarini sekillendirir: 2025’te Trump’in
ev sahipliginde gergeklesen Azerbaycan-Ermenistan Zirvesinde, Trump Rotasi (TRIPP) olarak
anilan glzergahin olusturulmasi kararlastirildi. Il. Karabag Savasi’'nin sona ermesinden bu
yana gundemde olan Zengezur Koridorunu yeniden yapilandiran bu rota, Azerbaycan ana
karasini Ermenistan Uzerinden Nahcivan’a ve Turkiye'ye bagdlayan kara baglantisinin
kurulmasini ve Orta Koridora eklemlenmesini 6ngoérmektedir. Trump Rotasi, jeopolitik
gelismelerle ticaret glizergahlarina yeni rotalar eklemlenebileceginin gincel bir érnegidir.

Benzer sekilde teknolojik gelismeler ve iklim degisikligi de baglantisalligi etkiler:
Onceleri Cin ve Rusya arasindaki Arktik Deniz tasimacihig belli aylarla sinirliyken iklim
degisikligi sebebiyle buzullarin erimesi ve Rusya’nin genisleyen nikleer buz kirma donanmasi,
tasimacilik yapilabilen aylari gogalmistir. Bu gelismeler, Cin’in 2018 senesinde Arktik Politika
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Belgesi (Arctic Policy White Paper) ile resmi olarak acikladigi “Kutup ipek Yolu” (the Polar Silk
Road) vizyonuna da zemin hazirlamistir. iklim degisikliginin baglantisallik (izerindeki etkisi,
belirli glzergahlarda tasimacilik dénemlerinin uzamasi ile sinirh degildir. Hazar Denizi
orneginde goruldigu dzere iklim degisikligi, mevcut koridorlarin fiziksel kirilganhgini
artirabilmektedir. Nitekim Hazar'daki su seviyesinin, deniz seviyesinin 29 metre altina
gerileyerek tarihin en duslk noktasina ulagsmasi®, Hazar Gegisli Orta Koridorun kirilganligini
dogrudan etkilemektedir. Bu durum, tim kiyidas Ulkeleri (Rusya, Kazakistan, Turkmenistan,
iran, Azerbaycan) etkilemekle birlikte, si§ yapisiyla (ortalama 5 metre derinlik)® éne c¢ikan
Kuzey Hazar’a kiyidas Rusya ve Kazakistan Uzerinde daha gugli bir baski olusturmaktadir.
Su seviyesindeki duslis, Orta Koridor'da Aktau/Kuryk baglantih Kazakistan gegisinin
kirilganh@ini artirirken goérece daha derin ve direncli bir alternatif olan Turkmenbagi gibi
limanlarin stratejik dnemini 6n plana ¢ikarmaktadir. iklim degisikligine bagli ortaya ¢ikan bu
yeni dinamikler kargsisinda Ulkelerin kiresel ticaret rotalarindaki konumlarini korumak igin
ustlendikleri yuksek maliyetli uyum yatirimlari (6rnegin Kazakistan’in Aktau Limanrni 1,5
metreden fazla derinlestirmek icin ayirmayi planladigi 84,5 milyon dolari) ve bu yatirimlarin
arkasindaki temel motivasyonlar bir sonraki bolimde ele alinacaktir.

Kisacasi ticaret rotalari, kriz donemleri, normallesme surecleri, iklim ve teknoloji kaynakli
degisimlere duyarl olup gecmiste oldugu gibi buglin de dinamik bir yapiya sahiptir. Bu
dinamiklik ticaret rotalarinin devletler icin ekonomik oldugu kadar jeopolitik bir 8Sneme de sahip
oldugunu dusindidrtmektedir.

Koridorlarin Aragsallastiriimasi

Baglantisallik, ekonomik boyutunun dtesinde, dis politika ve gi¢ rekabetini sekillendiren ana
faktorlerdendir. Bu yapi; tedarik glvenligi, Gretim, rekabet glicl ve ekonomik blylimeyle
dogrudan iligkilidir. S6z konusu baglantisallik ihtiyacini karsilayan ticaret koridorlari ise dijital
sistemler, fiziksel altyapi ve lojistik aglarin entegrasyonuyla sekillenir. Ticaret koridorlarina
erisim ve koridor yonetisimi, devletlerin dis politikadaki manevra alanini dogrudan etkiler. Bu
yoéniyle ticaret koridorlari, jeopolitik giic micadelesinde devletlerin birbirine karsi kullandigi
stratejik birer araca donlUsmektedir. Bu strateji; dis politikada asimetrik bir baski araci
olusturmaktan, sistemik risklere karsi bir dayanikhlik saglamaya ve stratejik 6zerkligi glivence
altina almaya kadar farkli hedeflere hizmet eder.

Demokratik Kongo Cumhuriyeti ve Zambiya'yi kapsayan “Copperbelt” (Bakir Kusagi) bdlgesini
Angola’nin Atlantik limanlarina baglayan ve 2030 yili itibariyla tamamlanmasi dngérilen Lobito
Koridoru, kuresel aktoérler arasindaki jeopolitik rekabetin somut bir 6rnedi olarak
gosteriimektedir. Oyle ki koridorun fiziki temelini olusturan Benguela Demiryolu’nun
rehabilitasyonunu hem finansal hem de operasyonel olarak 2006-2014 arasinda Cin Ustlenmis,
2022 yilinda ise ihaleyi Bati konsorsiyumunun kazanmasiyla Lobito Koridoru’nun 30 senelik
operasyonel ve isletme imtiyazlari AB ve ABD’ye verilmisti. Bu durum, Bati agisindan Cin’in
kitadaki nifuzunu dengelemeyi ve kritik maden tedarikini glivence altina almayi hedefleyen
stratejik bir hamle olarak okunabilir. Batr'nin koridordaki etkinligini artirmasi kargisinda Cin,
Tazara Demiryolu’nu modernize etmeye yonelmis, bdylelikle 6zellikle elektrikli arag bataryalar

8 Amangeldina, A. (2025, 4 Mart). Aral Sea syndrome: Why is the Caspian Sea shrinking? Carnegie Endowment.
https://carnegieendowment.org/russia-eurasia/politika/2025/03/caspian-environment-crisis

9 OECD (2025). Enhancing the competitiveness of the Trans-Caspian Transport Corridor in Central Asia:
Competitiveness and private sector development (s. 37). OECD Publishing.
https://www.oecd.org/content/dam/oecd/en/publications/reports/2025/11/enhancing-the-competitiveness-of-the-
trans-caspian-transport-corridor-in-central-asia_e989025f/f261e7fa-en.pdf
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icin hayati bnemdeki stratejik mineral ve hammaddelerin tedarik rotasini ve deger zincirini
glvence altina almayi hedeflemistir.

Sekil 2. Lobito Koridoru ve Diger Giiney Afrika Koridorlari
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Kaynak: Karkare, P., Byiers, B. (2025). The Lobito Corridor: Between European geopolitics and African agency.
(Discussion Paper No. 386, s.6). European Centre for Development Policy Management.

Lobito Koridoru s6z konusu oldugunda ¢ogunlukla Bati-Cin rekabetine odaklanilsa da koridor
Uzerindeki Ulkelerin karsilikh ¢ikar tUretebilen ana aktorler oldugu géz ardi edilmektedir. Angola,
Demokratik Kongo Cumhuriyeti ve Zambiya’'nin baglantisallik projelerini kuresel aktorlerle
kazan-kazan iliskisi kurabilecekleri stratejik bir kaldirag (strategic leverage) olarak
degerlendirdikleri sGylenebilir. Bahse konu Ulkeler Cin ve Bati arasinda tercih yapmak yerine
iki tarafla da yakin iligkiler kurmayi amaglamakta; Lobito Koridoru'nu hali hazirdaki rotalara bir
alternatif degil, bu rotalarin tamamlayicisi olarak gérmekte, cok tarafli koridor projelerini,
madencilik odakli ekonomilerini cesitlendirme (6zellikle tarim) ve sanayilesme hedefleri
amacilyla degerlendirmeyi amaclamaktadir. Bunlara ek olarak, koridorlar Afrika Kitasal Serbest
Ticaret Alan’nin  (AfCFTA/ZLECAF) uygulanmasinda, vyani kita igindeki ticaretin
artirlmasinda, temel enstriimanlardan biri olarak degerlendiriimektedir.'®

Asimetrik bir baski enstriimani olarak koridorlar

Koridorlar, devletler arasinda kargilikli ekonomik ve lojistik bagimlihk Gretir. Bu bagimlihgin
dizeyi ve asimetrisi devletlerin dis politikada pazarlik, dengeleme (hedging) veya baski
kapasitesini (coercive leverage) belirler. Bu baski iki yonlidar; kontrol eden aktor koridora
erisimi aksatarak koridoru kullanana maliyet yaratabilecegi gibi, koridoru kullanan aktér de
guzergahi tercih etmeyerek kargi tarafi zarara ug@ratabilir. Her iki durumda da taraflarin kaybi

0 Karkare, P., Byiers, B. (2025). The Lobito Corridor: Between European geopolitics and African agency.
(Discussion Paper no. 386, ss.9-10). European Centre for Development Policy Management.
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vardir (lose-lose) ama bu kayip simetrik olmayabilir. Tlrk Bogazlari, Stiveys Kanali, Panama
Kanali ve Malakka Bogazi gibi kritik gegis noktalarini de facto ya da de jure kontrol eden
Ulkelerin transit akisi yavaslatmasi, zorlastirmasi ya da kisitlamasi tedarik zincirlerini sekteye
ugratabilir. Bu durum, ticaret koridorlarini kiresel gug rekabetinin pargasi haline getirmektedir.
Kiresel enerji piyasalarinin Hirmiiz Bodazina olan bagimlihgi, Bogazi iran ve ABD’nin
karsilikli baski dUretmek icin kullandi§i bir alana doénustirmustir. Bolgesel catismalarin
tirmanmasiyla iran, Bodaz'i transit gecislere kapatmis, bu durum Kérfez iilkelerinin petrol
ihracatlarinda ani sekilde durmaya yol agmistir. Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma
Konferansi’'nin (United Nations Conference on Trade and Development, UNCTAD) 10 Mart
2026’da yayimladigi rapora gore'' 1-27 Subat 2026 tarihleri arasinda bogazdan gecgen
ortalama gemi sayisi 129 iken, bu sayi 28 Subat'ta 81’e, 1 Mart'ta 20’ye ve 6 Mart'ta 4’e
diiserek sadece 8 giinde %97 gerilemistir (s.4). Bir taraftan iran, bogazi kapatarak ABD ve
“bolgedeki muttefiklerinin” maliyetini (cost) artirmayi amaclarken diger taraftan ABD, misilleme
olarak uyguladigi deniz ablukasi vasitasiyla iran’in enerji ihracatini ve manevra kabiliyetini
kisittamayi hedeflemistir. Neticede her iki aktor de Hirm(z'a mutlak bir yaptirrm sonucundan
ziyade, karsi tarafi miizakereye zorlayacak bir koz olarak kullanmaya calismistir. iran’in
Hurmliz Bogazi'ni kapatmasi, 6zellikle enerji ihracatcisi Kérfez Ulkelerinin ekonomilerine
dogrudan zarar vermis ve bu ulkeleri “Amerika ile kurduklari ittifak” sebebiyle (ekonomik
olarak) cezalandirma amacina ulasmistir. Hirmiz Bogazi'nin kapali kalmasi kisa vadede
bolge (lkelerinin dig politikalarini iran lehine degistirmis goziikmese de bu (lkelerin
Washington’un guvenlik garantilerine olan guvenlerini sarsarak ABD’ye karsi bir dengeleme
(hedging) politikasi izlemesine yol agmis gézikmektedir.

Jeopolitik dayaniklilik ve tedarik zincirlerinde risk azaltma

Ticaret koridorlari stratejik bagimhihigin azaltilmasi ve dayaniklihgin artirlmasi acgilarindan da
onemlidir. Bu metin cercevesinde stratejik bagimlilik; bir Glkenin dretim ve ihracatinin,
yoénetisimi Gzerinde etkisiz oldugu bir glizergaha goére sekillenmesi olarak tanimlanabilir. Béyle
bir bagimlilik, s6z konusu Ulkeyi dis baskiya karsi kirilganlastirdigindan Ulkeleri glzergah
cesitlendirmeye (diversification) ve alternatif transit aglar gelistirmeye yonlendirmektedir.
Jeopolitik soklar, bu kirilganliklari derinlestirerek devletlerin ekonomik guvenliklerini dogrudan
tehdit edebilmektedir. Bahse konu kirilganliklari asgariye indirmek adina devletler “jeopolitik
dayaniklihk” (geopolitical resilience) ve “risk azaltma” (de-risking) olarak adlandirilan stratejiler
izlemektedir. Buradaki temel amag; kriz veya baski anlarinda tedarik zincirlerinde
yasanabilecek olasi kesintilere karsi ekonomik igleyisin devamini alternatif rotalarla garanti
altina almaktir.

Cin, glnluk yaklasik 16,2 milyon varil ile, ABD’nin ardindan, dinyanin en biyik ikinci petrol
tiketicisi konumundadir ve 2020 senesinden bu yana en ¢ok ham petrol ithal eden Ulkedir
(IEA, ss.160, 433)."2 Cin’in 2024 yil itibariyla petrol ithalatinda %73’e ulasan disa bagimliligi,
lojistik glizergahlarin Ulkenin arz guvenligi agisindan tasidigi hayati 6nemi gdstermektedir
(IEA, s.160). Cin’'in bu alandaki yluksek disa bagimlihgi, Glke ekonomisini dogrudan kuiresel
deniz genig noktalarinin kesintisiz igleyigine baglamaktadir. Bu noktada Basra Korfezi ile Asya
arasindaki en kisa deniz yolu olan, Hint Okyanusu’nu Pasifik Okyanusu’na baglayan, Malezya
ve Endonezya arasinda yer alip doguda Singapur karasularini kapsayan Malakka Bogazi,

" United Nations Conference on Trade and Development. (2026, March). Strait of Hormuz disruptions:
Implications for global trade and development. https://unctad.org/publication/strait-hormuz-disruptions-
implications-global-trade-and-development

12 International Energy Agency (IEA). (2026). World Energy Outlook 2025 (s.160).
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kiiresel ticarette kilit bir gecis noktasidir. ABD Enerji Bilgi idaresi’nin (El) verilerine gdre
Malakka Bogazi, 2025 senesinin ilk yarisinda gunliuk 23,2 milyon varil akigla (20,9 milyon
varil/giin hacme sahip Hirmiz Bogazi’'ni geride birakarak) kiiresel petrol ticaretinde en ¢ok
kullanilan deniz gegis noktasi olmustur.'® Kiresel ticaretin gte biri ve deniz yoluyla tasinan
petrolin dortte birinden fazlasinin gegtigi bu bogazin Pekin i¢cin dnemi, Cin’in toplam deniz
ticaretinin Ugte ikisi (otomotiv pargalari ve elektronik trlnler dahil) ve petrol ithalatinin yaklasik
%80’inin Malakka Bogazi lizerinden gergeklesmesidir.'* Malakka Bogazi, Cin’'in hem ticaret
hacmi hem de sanayi Uretimi (dolayisiyla ekonomik glivenligi) acisindan kritik Gnemdedir. Bu
durum, Pekin yonetiminin lojistik bagimlihdini azaltma arayisini dogrudan sekillendirmektedir.
Dénemin Cin Komiinist Partisi Genel Sekreteri Hu Jintao’nun 2003 yilinda “Malakka ikilemi”
(Malacca Dilemma) olarak adlandirdigi Malakka’ya olan asimetrik bagimhlik, Cin igin stratejik
bir kirilganlik kaynagidir. Cin, Malakka Bogazi'nin jeopolitik krizlerde kendisine karsi baski
unsuru olarak kullaniimasini 6nlemek amaciyla alternatif gizergahlar insa etmektedir. Bu
dogrultuda Kusak-Yol Girigsimi (BRI), bir butin olarak Pekin’in jeopolitik dayaniklihk
(geopolitical resilience) insa etme stratejisi olarak okunabilir. BRI Cin-Pakistan Ekonomik
Koridoru (CPEC) parcasi Gwadar Limani, Cin-Myanmar boru hatti ve Kazakistan-Cin boru
hatti bahse konu arayisin sonuglari olarak gériilebilir. Buna ek olarak Cin’in “inci Dizisi” (String
of Pearls) olarak adlandirilan liman yatinmlar (Pakistan’da Gwada Limani, Sri Lanka’'da
Hambantota Limani ve Myanmarda Kyaukphyu Limani), Hint Okyanusu’ndaki lojistik agi
guclendirerek Malakka Bogazi’na olan stratejik bagimliligi azaltmay1 ve jeopolitik risklere karsi
dayaniklihgi artirmayi hedeflemektedir.

Risk azaltma ve jeopolitik dayaniklihk, bolgesel altyapi ve transit ad tercihlerini de
sekillendirmektedir. Yunanistan ve Bulgaristan’in, Sea2Sea Projesi ile Akdeniz-Karadeniz
baglantisalligini dayanikli hale getirerek olasi bir kriz aninda bdlgesel Uretim ve ticaret akisini
korumayi hedefledigi sdylenebilir. Bir diger 6rnek ise Baltik-Adriyatik-Karadeniz arasindaki
baglantisalligi gliclendirerek bolgesel direng ve dayanikliigi artirmayi amagclayan Ug Deniz
Girisimidir (Three Seas Initiative).

13 U.S. Energy Information Administration. (2026, 3 Mart). World oil transit chokepoints.
https://www.eia.gov/international/analysis/special-topics/World_Oil_Transit_Chokepoints

4 Dent, T. (2023, 21 Kasim). The Strait of Malacca’s global supply chain implications. Institute for Supply
Management. https://www.ismworld.org/supply-management-news-and-reports/news-publications/inside-supply-
management-magazine/blog/2023/2023-11/the-strait-of-malaccas-global-supply-chain-implications/
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Kaynak: Rahman, Z. U., Khan, A., Lifang, W., & Hussain, |. (2021). The geopolitics of the CPEC and Indian
Ocean: security implications for India. Australian Journal of Maritime & Ocean Affairs, 13(2), s.127. (Harita, South
Cina Morning Post'un 2017 tarihli haritasindan uyarlanmistir).

Stratejik 6zerklik ve dis politikada manevra kabiliyeti

Stratejik 6zerklik; bir devletin dig politika kararlarini diger devletlere asimetrik olarak bagimli
olmadan alabilmesi, otomatik olarak hizalanmak (alignment) durumunda kalmamasi ve kendi
cikarlari dogrultusunda daha dusik maliyetli segenegi tercih edilebilmesi anlamina
gelmektedir. Tedarik zincirleri, kritik altyapilar ve ticaret rotalari bu agidan belirleyicidir.
Alternatif koridorlara erisim, dis politika manevra alanini sinirlandirabilen karsilikli bagimhlik
iligkisindeki asimetriyi lehe azaltarak devletlerin pazarlk gucinu artirabilir.

Bu anlayisin en somut 6rnekleri arasinda Avrupa Birligi’'nin 2016 Kuresel Stratejisi (Global
Strategy) ve 2021 Kiresel Gegit (Global Gateway) stratejisi yer almaktadir. 2008 Gliney
Osetya isgali ve 2014 Kinim’in ilhaki gibi jeopolitik soklar, AB’nin enerji ve tedarik guvenligini
g6zden gecgirmesine sebep olmustur. Bu krizlerin ardindan yayimlanan 2016 EU Global
Strategy'® belgesinde “stratejik 6zerklik” kurumsal bir hedef olarak ortaya konmustur. Belge,
tek bir kaynaga veya rotaya olan bagimlihgin AB’nin karar alma yetisini kisitladigini belirtmis
ve AB’nin refahinin (acik deniz ve kara gibi) kiiresel mustereklere (global commons) kesintisiz
erisimine baglh oldugunu vurgulamistir (ss.15,22). Bu gergevede “dayaniklilik” (resilience)
kavrami; “devletlerin ve toplumlarin degisen kosullara adapte olarak i¢c ve dis krizleri
gogusleme ve hizla toparlanabilme kapasitesi” olarak tanimlanmis (s.23), Trans-Avrupa Aglari
(TENSs) gibi fiziksel ve dijital baglantisallik projeleri ise AB ile yakin ve uzak komsulari arasinda
bu dayaniklihgi artiracak somut enstrimanlar olarak sunulmustur (s.25). 2021 EU Global

15 European External Action Service. (2016). Shared vision, common action: a stronger Europe: a global strategy
for the European Union’s foreign and security policy. Publications Office of the European Union.
https://data.europa.eu/doi/10.2871/9875.
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Gateway'® stratejisi ise bu gergeveyi somut yatirimlara dontstirmeyi amaglamistir. Liman,
demiryolu ve enerji hatlarina odaklanan 300 milyar euro butgeli bu yatirim stratejisi; 2016’daki
vizyondan farkli olarak “bor¢ tuzagi yaratmayan guvenilir baglantisallik modeli” sloganiyla 6ne
ctkmaktadir (ss. 2, 16). Boylelikle Rusya ve Cin’e gibi aktdrlere olan asimetrik bagimliliklar
azaltmayi ve AB’nin dis politika manevra alanini genisletmeyi hedeflemektedir. Bu kapsamda
hayata gegirilen Lobito Koridoru, Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC) ve
Orta Koridor olarak da bilinen Trans-Hazar Ulastirma; baglantisalligi ve stratejik 6zerkligi
hayata gegiren fiziksel ve dijital koridorlar olarak konumlandiriimistir.

Batin bu dinamikler, (Ulkelerin ticaret koridorlarini ekonomik maliyetin &tesinde,
jeopolitik/jeoekonomik konumlarini giglendiren, tedarik guvenligini saglayan ve dig politikada
stratejik O6zerkliklerini artiran temel bir ara¢ olarak goérdugini ortaya koymaktadir. 2026
Hirmuz Krizi ve Kizildeniz’de seyruseferle ilgili gelismeler, ticaret rotalarinin devletler
tarafindan nasil birer baski, cezalandirma ve koz Uretme araci (coercive leverage) olarak
aracsallastirilabildigini gdstermektedir. Cin’in Malakka ikilemini gidermeye déniik yatirimlari ile
Sea2Sea Projesi, bu tir jeopolitik baskilara karsi dayaniklilik inga etmenin ve risk azaltmanin
(de-risking) hayati énemini gostermektedir. Ote yandan Avrupa Birliginin Global Gateway
vizyonu ile Cin’in Kusak ve Yol Girisimi; baglantisalligin kiresel gu¢ rekabetinin bir parcasi
oldugunun kanitidir. Ancak bu rekabet alani sadece buylk devletlerin etki alaniyla sinirli
degildir. Lobito Koridoru drneginde goruldigu Uzere koridor uzerindeki bolgesel aktorler, buylk
gl¢ rekabetini sanayilesme ve pazar cesitlendirme hedefleri dogrultusunda stratejik bir
kaldirag (strategic leverage) olarak kullanma kabiliyetine sahiptir. Dolayisiyla énimuzdeki
donemde bagdlantisallik risk azaltma (de-risking), cok yonlu dengeleme (hedging) ve dis
politikadaki manevra alanini genisletme kaygilariyla yeniden sekillenecek, guzergah
cesitlendirme ve alternatif rotalara yonelik yatirimlar hizlanacaktir.

6 European Commission, Directorate-General for International Partnerships. (2025). The Global Gateway
strategy. Publications Office of the European Union. https://data.europa.eu/doi/10.2841/5607451.
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